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Bescheinigungs-Nr.:

B_enanhte Stelle:

Antragsteller/
Bescheinigungsinhaber:

Antragsdatum:

Hersteller:

Produkt, Typ:
Priiflaboratorium:

Datum und
Nummer des Priifberichtes:

EU-Richtlinie:

Priffergebnis:

Auss{ellungsdatum:

ABFV 534/1
TUV Stiddeutschiand Bau und Betrisb GmbH

. Zerlifizierungsstelle

fir Aufziige und Sicherheitsbauteile
Westendstralte 199, D-80686 Minchen

SELCOM ARAGON S.A.
Poligono Industrial Malpica
Calle E, num. 8

E-50016 Zaragoza

2001-03-30

SELCOMARAGON S.A. WITTUR GmbH
Poligono Industrial Malpica Sowitschstrale 1
Calle E, num. 8 R
E-50016 Zaragoza ~ A-3270 Scheibs

Bremsfangvorrichtung mit Bremseinrichtung als Teil
der Schutzeinrichtung fir den aufwéartsfahrenden
Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit, Typ LADP-16

TUV Stddeutschland Bau und Betrieb GmbH
Abteilung Aufziige und Sicherneitsbauteile
Woestendstralle 199, D-80686 Mlinchen

2001-07-02
5341

95/16/EG

Das Sicherheitsbauteit erfiillt fir den im Anhang
(Seite 1 + 2} zu dieser EG-Baumusterpriifbeschei-
nigung angegebenen Anwendungsbereich die grund-
legenden Sicherheitsanforderungen der Richtlinie.

2001-07-02

Zertifizierungsstelle fiir Aufziige und Sicherheitsbauteile
EU-Kennnummer: 0036

Peter Tkalec
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Anhang zur EG-Baumusterpriifbescheinigung Nr. ABFV 534/1 vom 2001-07-02

1. Anwendungsbereich
1.1 Bremsfangvorrichtung (abwértswirkend)
Zuldssige Gesamtmasse von Fahrkorb und Nennlast bzw. Gegengewicht bei VerwendLing eines

Fangvorrichtungspaares in Abhangigkeit von der Ausldsegeschwindigkeit des Geschwindigkeits-
begrenzers, der Herstellungsart und dem Oberflachenzustand der Fiihrungsschienenlaufflachen

1.2

* Mineraldle ohne Wirkstoffzﬁséte (z. B. Schmiersle G nach DIN 51517, Teil 1)

Bremseinrichtung (aufwértswirkend)

Zuléssige Bremskraft bei paarweiser Verwendung der Bremseinrichtung in Abhangigkeit von der
Auslosegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers, der Herstellungsart und dem

Oberflachenzustand der Fiihrungsschienenlaufflachen

Max. Ausldsegeschwindigkeit Herstellungsart und Gesamtmasse (kg)
{m/s) Oberflachenzustand min. - max.
1.5 gezogen/gedi* 1179 - 2819
1,5 gezogen/trocken ~ 1141 - 4191
2,16 spanabhebend bearb./geslIt* 1299 - 3933
2,16 spanabhebend bearb. ftrocken 1737 - 4641

Max. Auslisegeschwindigkeit Herstellungsart und ' Bremskraft (N)
{m/s) - Oberflachenzustand min. - max.

1,5 gezogen/gedit* 12370 - 26530

1.5 __gezogen/trocken 2407 - 34808

2,34 spanabhebend bearb./gedlt* : 15238 - 40204

2,34 spanabhebend bearb.ftrocken 14164 - 46738

* Mineraldle ohine Wirkstoifzusatze (2. B. Schmierdle C hach DIN 51517, Teil 1)

1.3 Maximale Ausiésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers und maxihmalen Bersichen der
Nenngeschw_i_ndigkeit_ '

Max. Auslésegeschwindigkeit (m/s) 1,5 1.6 2,34

2,16
Max. Nenngeschwindigkeit (m/s) 1,0-1,30 | 1,1-1,39 1,6 -188 11,76-2,03
1.4 Zu verwendende Fahrungsschienen
14.1  Mindestlaufilachenbreite 32 mm
1.4.2 Kopfdicke 12, 14-16 mm
2. Bedingungen fiir die Bremseinrichtung

2.1 Da die Bremseinrichtung nur das abbremsende Element der Schutzeinrichtung fiir den
' aufwartsfahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit darstellt, mu® als Element der
Geschwindigkeitsliberwachung in Aufwartsrichtung und zum Einrticken der Bremseinrichtung ein
Geschwindigkeitsbegrenzer nach EN 81-1, Abschnitt 9.9 verwendet werden. - '
2.2 Die auf die Fihrungsschienen nach oben wirkenden Krifte miissen sicher aufgenommen werden
kénnen (z. B. ohne die Fithrungsschienen nach oben zu verschichen). - '
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Hinweise

Die Bremskraft fiir die abwértswirkende Bremsfangvorrichtung und die Bremskraft fur die aufwarts-
wirkende Bremseinrichtung stehen aufgrund der konstruktiven Gegebenheiten in keinem festen
Verhéltnis zueinander, sie sind getrennt voneinander einstelibar. Die unter 1.1 angegebenen
zulassigen Gesamtmassen stehen demnach auch in keinem festen Verhélinis zu den unter 1.2
genannten zuléssigen Bremskréften, die Grenzwerte dirfen jedoch nicht {iber - bzw. unterschritten

werden. '

Die .ZUIéssigen Bremskrifte der Bremseinrichtu_n'g sind an der. Aufzugsanlage so einzusetzen, daf3
sie keine Verzdgerung des leeren aufwartsfahrenden Fahrkorbes Gber 1g, erzeugen.

Die fur eine Einstellung ermittelte Gesamtmasse der Bremsfangvorrichtung kann entsprechend
EN 81 Anhang F, Abschnitt 3, Ziffer 3.4 a) 2) um 7,5% Uber - bzw. unterschritten werden.

Zur ldentifizierung, information tiber die prinzipielle Bau- und Wirkungsweise und Darstellung der
Umgebungs- und AnschluRbedingungen bzw. Abgrenzung des gepriiften und zugelassenen
Baumusters ist der EG-Baumusterprifbescheinigung und deren Anhang die Zeichnung

Nr. 1001.32.0022 vom 26. Aprit 1999 beizufiigen. ' ' :

Die EG-Baumusterprﬁfbescheiniguhg darf nur zusammen mit dem dazugehorigen Anhang
verwendet werden.
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T Certificate no.: ABFV 534/1
= .
Y- = Notified body: TUV Suddeutschland Bau und Betrieb GmbH
AT Zertifizierungsstelte
i fir Aufzllge und Sicherheitsbautieile
Y Westendstrale 199, D-80686 Miinchen
S Applicant/ SELCOM ARAGCON S.A.
SRR Certificate holder: Poligono Industrial Malpica
: -'l-ﬂl- _ Calle E, num. 8
el E-50016 Zaragoza
L
= .
_: E ) Date of submission: 2001-03-30
i % - Manufacturer: SELC_OM ARAGON S.A. WITTUR GmbH
T Poligono Industrial Malpica Sowitschstrale 1
Calle E, num. 8 . .
£-50016 Zaragoza A-3270 Scheibs
Product, type: Progressive safety gear with braking device as part

of the protection device against overspeed for the car
moving in upwards direction, type LADP-16

Test Laboratory: TUV Stddeutschiand Bau und Betrieb GmbH
Abteilung Aufziige und Sicherheitsbauteile
Westendstrale 199, D-80686 Minchen

Date and 2001-07-02

Number of test report: 534/1

EC-directive: 95M16/EG

Statement: The safety component conforms to the directive’s

safety requirements for the respective scope of
application stated on page 1 and 2 of the annex to
this EC type-examination certificate.

Certificate da_te: 2001-07-02

5 Zertiﬁzierungss_telle fur Aufztige und Sicherheitsbauteile
EC-ldentification number 0036

Peter Tkalec
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Annex to the EC type-examination certificate No. ABFV 534/1 dated 2001-0702

1.1

12

1.3

1.4
1.4.1
1.4.2

2.1

2.2

Scope of Application

Progressive safety gear (acting downwards)
Permissible total mass of car and rated load or counterweight in using one pair of safety
gears, depends on maximum tnpplng speed of the overspeed governor, manufacture and
cond:'ﬂon of the guide raii runnlng surface -

- Max. tripplng speed

Manufactured by and

Total mass (kg)

{m/s) . condition min. - max.
1,56 drawn/oiled > 1179 - 2819
1,5 drawn/dry 1141 -4191
- 2,186 machined/oiled * 1299 - 3933
- 2,16 machined/dry 1737 - 4641

* Mineral oils without additives {e. g. lubricating oils C according to DIN 51517 part 1)

Brake device {acting upwards) _
Permissible brake force when using the braking devices in twos, depends on the maximum
tripping speed of the overspeed governor, manufacture and condition of the guide rail running

.surface
Max. tripping speed Manufactured by and Brake force (N)
{m/s) condition min. - max.
1.5 drawn/oiled * 12370 - 26530
1,5 drawn/dry 9407 - 34808
2,34 rachined/oiled * 15238 - 40204
2,34 machined/dry - 14164 - 46738

* Mineral offs without additives (2. g. lubsicating cils C according to DIN 51517 part 1)

Maximum tripping speed of overspeed governor and maximum rated speed

Maximum tripbing speed {m/s) - 1,5 . 16 | 216 234 . .
Maximum rated speed (m/s) ' 1,0-1,30 | 1,1-139|1,6-1,88] 1,76-2,03

Guide rails to be used

Minimum running surface width 32 mm
Blade width 12, 14-16 mm

Conditions for the brake device

Since the brake device represents only the decelerating element of the protection device
against overspeed for the car moving upwards direction against overspeed, the speed
monitoring element for upwards direction must be an overspeed governor which also retracts
the brake device as per EN 81-1, section 9.9.

The forces acting in upwards direction on the guide rails must be safely absorbed (e.g.

without shiﬁ:ng the gmde rails in upwards direction).

BB FFA-MUCHO702_AABFV534_1_GB doc
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3.1

3.2

3.3

3.4
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Remarks

Due to the characteristics, the braking force for the safety gear acting downwards and the
braking force for the brake device acting upwards are not permanently related o each other.
They can be adjusted separately. The permissible total mass stated in 1.1 thus also is not
permanently related to the permissible braking force as defined in 1.2, however the limit
values may be not higher or lower,

~ The permissible brake forces must be applied to the lift system in such a manner, that the

empty lift cabin travelling in an upwards direction is not d_ecelérated by more than 1g,.

Pursuant to:the standard EN 81, annex F, paragraph 3, section 3.4, a) 2} the total mass
determined for adjustment purposes may be 7,5% higher or lower.

[n order to provide identification and information about the basic design and its functioning and
to show the environmental conditions and connection requirements pertaining to the tested
and approved type, and to define which parts have been tested, drawing number
1001.32.0022 dated 26. April 1999 is to be enclosed with the EC type-examination certificate
and the annex thereto.

The EC type-examination certificate may only be used in connection with the pertinént annex,
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Attestation d’examen CE de type

Ne. d’attes{a_ﬁon:

Organisme agrée:

Demandeur/
Détenteur de I'attestation:

Présenté a I'examen:

Fabricant:

Produit, type:

Laboratoire d'essais:

Date et _
numéro du rapport d'essai:

Directive de I'Union Européene:

Résultat;

Date de I'attestation:

ABFV 53411

TUV Suddeutschland Bau und Betrieb GmbH
Zertifizierungsstelle

fiir Aufziige und Sicherheitsbauteile
Westendstrale 199, D-80686 Mlnchen

SELCOM ARAGON S.A.
Poligono Industrial Malpica
CalleE, num. 8

E-50016 Zaragoza

2001-03-30

SELCOM ARAGON S.A. WiTTU_R GmbH
Poligono Industrial Malpica Sowitschstralie 1
Calle E, num. 8 L
E-50016 Zaragoza - A-3270 Scheibs

Parachute & prise amortie avec dispositif de
freinage et faisant partie du dispositif protégeant
la cabine qui monte contre une vitesse excessive,
fype LADP-16

TUV Stiddeutschland Bau und Betrieb GmbH
Abteilung Aufziige und Sicherheitsbauteile
Westendstraltle 199, D-80688 Miinchen

2001-0v7-02
534/1

95/16/CE

Lélément de sécurité satisfait aux exigences de
sécurité de la directive pour le champ d'applica-
tion indiqué dans Fannexe, (page 1 et 2), & cette
attestation d’examen CE de type.

2001-07-02

 Zertifizierungsstelle fur Aufziige und Sicherheitsbauteile
EU-KennnHiﬂm_er:_ 0036

+Hlod_

Peter Tkaie_c:




SUDDEUTSCHLAND

Annexe a l'attestation d'examen CE de type numéro ABFV 534/1 du 2001-07-02

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1
1.4.2

2.2

Champ d'application

Parachute & prise amortié (agissant vers le bas)

Masse globale autorisée de la cabine et de la charge ou du contrepoids lors de 'utilisation
d’une paire de parachutes en fonction de la vitesse de déclenchement du limiteur de vitesse,
de la mode de fabncatfon et de Ia nature des surfaces de roulement des rall-gmdes

Vltesse maximale de Mode de fabncatlon et Masse globale (kg)
déclenchement (m/s) nature des surfaces min. max.
1,5 étirée / huilées* 11789 - 2819
1,5 étirée / séches 1141 - 4191
2,16 traitées par enlévement de 1299 - 3933
copeaux / huilées* - .
2,16 traitées par enlévement de 1737 - 4641
copeaux / séches

*Huiles minérales sans additifs (par exemple des huiles lubrifiantes C conformément & DIN 51517 partie 1)

Dispositif de freinage {agissant vers le haut)

surfaces de roulement des rall-gmdes

“Force de freinage autorisée lors de I'utilisation d'une paire de freins en fonction de la vitesse
-de déclenchement du limiteur de vitesse, de la mode de fabrication et de la nature des

Vitesse maximale de

Mode de fabrication et

Masse globale {N)

copeaux / séches -

déclenchement (m/s) nature des surfaces min. - max.
1,5 étirée / huilées* 12370 - 26530
1.5 étirée / séches 9407 - 34808
2,16 traitées par enlévement de 18238 - 40204
copeaux / huilées*
2,16 traitées par enlévement de 14164 - 46738

*Huiles minérales sans additifs (par exemple des huiles lubrifiantes C conformément & DIN 51517 pértie 1)

Vitesse maximale de déclenchement du limiteur de vitesse et domaine de la vitesse

nominale maximale

Vitesse maximale de déclenchement (m/s) 1,5 1,6 2,16 2,34
Vitesse nominale maximale (m/s) 1,0-1,30 | 1,1-139 | 1,6-1,88 | 1,76-2,03
Rails-guides a utitiser

Largeur minimale des surfaces de roulement 32 mm
Largeur du nez du guide 12,14 -16 mm

Conditions pour le dispositif de freinage

Etant donné que le dispositif de frelnage ne considére que I'élément freinant, du dispositif
protegeant, la cabine ascendante contre une vitesse excessive, il faut utiliser comme
élément de contrdle de la vitesse, dans le sens de la montée et pour 'engagement du
dispositif de freinage, un limiteur de vitesse d’aprés EN 81-1, alinéa 9.9.

Les forces aglssant dans le sens de la montée doivent etre absorbées avec securité (par
exemple sans déplacement des rails-guides dans le sens de Ia moniée).

BB-FFA-MUC/10702_AABFV534_1_F.doc
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Indications

La force de freinage pour le parachute a prise amortié qui agit vers le bas et la force de
freinage pour le dispositif de freinage qui agit vers le haut ne se trouvent pas, en raison des
données constructives, dans une relation fixe. On peut les régler séparément. Par
conséquent, les masses totales admises indiquées au point 1.1 ne se trouvent pas dans une
relation fixe avec les forces de freinage admises indiquées au point 1.2. Les valeurs limit ne
doivent pas étres dépasseés, c'est a dire ne doivent pas étres superieur nj inferieur.

Les forces de freinage autorisées doivent étre utilisées de telie maniére, sur linstallation
d'ascenseur, qu'elles ne causent pas de retard dépassant 1 g, de la cabine vide montante.

En formité avecla norme EN 81,annexe E, alinéa 3, numéro 3.4. a) 2) la masse globale qui
a &té déterminée pour le réglage peut étre dépassée de plus ou moins de 7,5%.

Pour Fidentification ainsi que I'information sur le principe de construction et de
fonctionnement et la représentation des accessoires et des conditions de raccordement ou
la délimitation du modéle type examiné et autorisé, il faut joindre a attestation d’examen CE
de type et son annexe le dessin numéro 1001 .32.0022 daté du 26 Avril 1999.

L'attestation d'examen CE de type ne doit étre utilisée qu'avec I'annexe correspondante.
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